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Boletim ECOXXI - Boas Praticas de janeiro e fevereiro

Destacamos as edigdes do Boletim ja publicadas em 2018, nos meses de janeiro e fevereiro, que evidenciam o

trabalho desenvolvido pelos municipios de Cascais e Oliveira do Hospital, respetivamente.

MobiCascais | Municipio de Cascais

O Municipio tem como visao promover o concelho como uma smart city de referéncia, <= =asi e, . e 77 s

Este conceito pressupde um modelo de gestéo integrado que promove a integracao
entre os multiplos meios de gestdo do territério, entre os quais se destaca as
estratégias e politicas de mobilidade integrada baseadas em informagéo relevante,
estruturada e centralizada de apoio & decisdo. Aceda & boa pratica completa aqui:
https:/fecoxxi.abae.pt/boas-praticas/cascais-mobicascais/
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OLIVEIRA DO HOSPITA

Semear para Crescer | Municipio de Oliveira do Hospital

O Municipio desenvolve anualmente um plano de atividades de educagdo ambiental,
em sintonia com a Agenda 21 Local. “Semear para Crescer’” & um projeto de =
sensibilizagdo ambiental que visa promover a sua consciencializagio ambiental para
a importancia da floresta autéctone e da conservagdo da biodiversidade, através da
sementeira de bolotas em cuvetes, de espécies como sobreiro, carvalho e
castanheiro. Aceda a boa pratica completa aqui: hitps://ecoxxi.abae.pt/boas-praticas/

oliveira-do-hospital-semear-para-crescer/ ""H
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Apontamentos sobre os desafios da mobilidade urbana sustentavel

=01 A mobilidade apresenta-se como uma condi¢ao fundamental para
* o funcionamento da sociedade contemporanea. E esta capacidade

didrios por motivos de trabalho ou estudo, para aquisi¢éo de
I bens ou servigos, por motivos de lazer ou outros. Uma
capacidade que tem vindo a ser impulsionada pelo gradual
. desenvolvimento dos sistemas de transportes, permitindo-
nos percorrer cada vez maiores distancias. Todavia, este
. 1 crescimento da mobilidade tem sido acompanhado pelo
2% reforco do automdvel enquanto modo de transporte
preferencial para realizagdo destas viagens.

“0 reforgco da
participagao
dos transportes
publicos e dos
modos suaves
na reparticao

Dados da Comiss&o Europeia mostram que, em 2015, no conjunto da UE28, o automével representava 71,5% EEFTET I
na reparticdo modal (passageiros.km), enquanto o aufocarro e o comboio ndo ultrapassavam os 8,2% e 6,7%,
respectivamente. Como é sabido, o crescimento da mobilidade com recurso ao transporte individual tem varias
consequéncias negativas, por exemplo: o aumento dos congestionamentos nos acessos as grandes cidades e
areas metropolitanas; o aumento do consumo de combustiveis fosseis por parte do sector dos transportes; o
aumento das emissdes de GEE e seus efeitos ao nivel das alteragdes climaticas. Sendo certo que fodos os
modos de transporte tém o seu papel no sistema de fransportes, torna-se evidente a necessidade de
prossecugdo de paliticas que assegurem uma mobilidade mais sustentavel, uma mobilidade mais inteligente.
Isto €, uma mobilidade que ndo comprometendo a capacidade de nos deslocarmos, garanta a minimizagao dos
impactes ambientais a ela associados. O reforgo da participagdo dos transportes publicos e dos modos suaves
na reparticao modal, ou a adopgao de tecnologias que aumentem a eficiéncia energética e ambiental dos transportes
(por exemplo, através da mobilidade eléctrica), contam-se entre as opgbes para a mudanga do paradigma de
mobilidade. Tal designio encerra igualmente importantes desafios ao nivel da mudanga de comportamentos por parte
dos cidaddos, o que pressupde uma acgéo colectiva orientada para a “educagdo para a mobilidade sustentavel”.
Neste ambito, as escolas e a comunidade escolar tém um papel determinante, pois pedem constituir o ponto de
partida para o desenvolvimento de acgbes de educagdo escolar e educagdo civica que permitam a
consciencializagdo social € a assungio gradual de opcoes consentdneas com uma mobilidade mais sustentavel.

André Fernandes | Investigador do CICS.NOVA (FCSH-NOVA)* Artigo desenvolvido no ambito de uma Bolsa de Pds-Doutoramento
financiada pela FCT (SFRH/BPD/110975/2015), com financiamento comparticipado pelo FSE e POPH.
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